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Пролог
Хочу выразить искреннюю благодарность Вячеславу Романовичу Вербицкому за информацию, от которой я отталкивался при создании маршрута этого туристического рейда.
Если Вы думаете, что рейд - это только 16 дней путешествия, то могу сказать, что Вы ошибаетесь. Рейд  начинается с подготовки маршрута, точнее даже с идеи, куда поехать, и уже на этой стадии от предстоящего путешествия начинаешь получать удовольствие. Поэтому первая глава отчета как раз рассказывает о подготовке к рейду, начиная с появления идеи о путешествии.
На границе Карелии и Мурманской области находится озеро Кукас, которое известно среди любителей активного отдыха, как одно из самых чистых и красивых озер Карелии. Множество отчетов водников, проходящих на байдарках по озеру, подкреплено тысячами фотографий, описывающих красоты данного места. Уже несколько лет я горел желанием посетить это озеро, но, к сожалению ни в один из маршрутов рейдов озеро не вписывалось, поэтому было решено создавать маршрут, отталкиваясь именно от Кукаса, а уже потом решать, что еще попадется нам на пути.  В непосредственной близости к озеру находится Национальный Парк «Паанаярви», заглянуть в который так же планировалось уже не один год.

Пытаясь связать эти две северо-карельских достопримечательности в единый маршрут, я долго разглядывал карту, и мой взгляд упал на поселок с названием «Полярный Круг». Так и родилась идея отправиться к Северному Полярному Кругу, заехав по дороге и в Паанаярви и на Кукас.  

В общем-то доехать до Полярно Круга особых проблем ни у кого не вызывает - сел да поехал. Даже у ГеоКешеров есть тайник  рядом со стелой на трассе М-18, который называется «Фото, которое есть у всех», поэтому было решено, что ехать надо не по асфальту! И это правильно, ведь в основе путешествия лежит само путешествие, а не посещение конкретных точек или достопримечательностей, вот и образовалась идея рейда: “От Санкт-Петербурга до полярного круга минуя трассу М-18 «Кола»”.  Оставалось только создать маршрут соответствующий задуманной идее. В южной части особых проблем не возникало - маршрут пролегал через Приозерск и Сортавалу, далее на Суоярви, а там и через Воттоваару выходил на маршрут 2006 года, кстати, а почему бы в этот раз не заехать на Пизанец?  Ладно, с Пизанцем разберемся потом, там тоже все не так просто…
Первые проблемы с составлением маршрута начинались в районе ЕлмОзера, уже в центральной Карелии. На карте было обозначено множество различных лесовозных грейдеров, но в единую дорогу они не соединялись. Было очевидно, что наверняка там есть проезд… Тогда я решил, что  здесь будет навигационный спец. участок и положил графиком целых 2 дня на него! Уж за два дня мы как-нибудь проедем и отложил данный вопрос в долгий ящик.
Следующим темным пятном был перешеек между озером Ципринга и Пяозером. Это уже за Паанаярви. Было понятно, что через сам парк существует транзитная дорога. Тогда я сделал ход конем: найдя e-mail дирекции парка, просто написал им. И, о чудо, – получил ответ. Никогда не думал, что написав на найденный «черт знает где» ящик, можно получить что-то вразумительное.  Ответ был положительным, мост на перешейке существовал, но проблема крылась в другом: на Кумапороге, дальше на север, находилась ГЭС, и единственным способом проезда было получение разрешения в городе Кандалакша. В дирекции парка мне сказали, что это очень муторно и даже они сами стараются не пользоваться этой дрогой. Я погрустнел, но не отступил. Три моих письма, написанных на электронную почту, найденные в справочниках, ушли вникуда; от телефонов тоже проку было мало – одни молчали, в других отвечали, что вопрос не к ним и отсылали куда-то еще, где тоже не брали трубку, либо говорили, что не по адресу, а куда надо - не знали.

Тогда я обратился к великому интернету и стал искать, вдруг кто-нибудь ходил подобным маршрутом. И, представьте себе, нашел! Два отчета велосипедистов: в одном рассказывалось о том, как их пропустил охранник через ГЭС, а в другом, на мое счастье, описывалась подробная схема получения разрешения на проезд. Позвонив по указанному телефону, получил подробную инструкцию – «что», «как» и «куда». А когда они все получат, то отнесут “главному” и он будет думать. Поскольку требования были весьма строгими - паспортные данные, прописки и т.п. - я решил, что нужно заручиться поддержкой ТССР и попросить написать официальное письмо – тогда точно пропустят! 
В процессе поиска отчетов по северной части, удалось решить и центральную – был найден отчет мотоциклистов, который рассказывал о движении по лесным дорогам в районе Елмозера. Написав автору, я получил не только подробный рассказ о интересующем месте, но и полный трек!

Кажется, все складывалось, не хватало только какой-нибудь заманухи в стиле прошлогодней Руйги, и она, конечно же, нашлась!  В отчете велосипедистов упоминается  зимник, идущий в сторону Кукаса с западной стороны от озера, позже об этом же зимнике я прочитал и в отчете водников, которые делают волок в Кукас. В обоих отчетах были так же и фотографии, по которым можно было судить о реальности проезда по нему на машинах туристического класса. А затем, когда я сменил крупномасштабный военный атлас Карелии на мелкий, но зато более свежий, этот зимник я увидел и на карте. Последним штрихом был Google-Earth. Сомнений не было - дорога существует, а раз так, то что мешает нам по ней проехать?  Ну, или хотя бы попробовать проехать!
Вообще-то нормальная (в нашем понимании) автомобильная дорога существует, и подходит она к озеру с востока, собственно от трассы М-18.  С точки зрения оффроада, особого интереса не представляет – по ней легко проходит стандартная нива, но ее протяженность – 60 километров, которые проходятся в среднем, по отчетам различных путешественников, за 8 часов – считай день туда и день обратно – получается весьма не слабая радиалка!   В общем, решено было исследовать новые пути, а известные оставить про запас!
Маршрут был готов и пришло время объявить начало сбора команды. Если в 2009 году в рейд поехали все, кто захотел, то в этом количество зарегистрировавшихся быстро превысило в 2 раза расчетное количество экипажей, поэтому предварительную регистрацию пришлось быстро закрыть. Как обычно, приоритет имели те, кто уже участвовал в других рейдах и экспедиции, но и место для новичков вроде еще оставалось. Конечно по опыту 2009 года – 8 машин это оптимальный максимум, я поставил себе планку – 10 экипажей.  Заявки были приняты у 11! 
Теперь о новичках: быстро и качественно вписался Таежник, подкупив своей пунктуальностью, опытом нахождения в автономных путешествиях и своей активностью.  Так же, активность проявил экипаж из подмосковного города Ступино, который уже в 2009 году интересовался, но не смог поехать. Если Петербургские экипажи я хоть как-то мог контролировать, то иногородние – нет. В результате, буквально за неделю до старта, когда и маршрутная книжка и разрешения на проезд были уже оформлены, я узнал, что они по-тихому слились!  Так же по-тихому слился и Денис на Фронтере, но здесь удалось отследить: из-за отсутствия активности в подготовке к рейду. Ну, и последним кто слился, был третий автомобиль москвичей – Форд Експлорер, но об этом я узнал уже в первом лагере – ребята не успели подготовить машину, но, несмотря на это, они не отступили, отказавшись от части снаряжения, загрузились в две другие московские машины и отправились в путешествие!
Вернемся к Пизанцу. Озеро представляет собой геологический разлом длиной 6 км,  туристические стоянки есть только в северной части озера, а все самое интересное – в южной. Первоначально был план поступить как большинство автотуристов – подойти с южной стороны на сколько позволят машины, а дальше - пешком, но с появлением в нашей команде Таежника появилась другая идея – взять байдарки и совершить водную прогулку как по Пизанцу так и по Кукасу. Таежник собирался ехать один, на длинном Ниссан Патруль, куда легко загружались разобранные байдарки.

Итак, наш командный состав выглядел следующим образом:

· УАЗ Патриот Александра Обухова (мой то бишь), на 32” А/Т, со слабой (6000 lba) электролебедкой.

· Шевроле Нива Александра Живицкого (Zhiv), резина стандартная 215/75/15, хоть и Мудовая (M/T), но конкретно покушанная. Сама машина была задрана по самое не хочу, сзади обваренный мост, и, как выяснилось перед самым выездом, А-образный, будь он не ладен, рычаг. Днище прикрывал сплошной лист АМГ.
· 213 Нива Михаила Воронова (Ranger). Слегка лифтованная, на зимней 235/75/15.  Раздатка защищена подрамником. 

· 213 Нива Александры Бачалдиной (Хаха). Подготовки тут не было, была только антиподготовка – перед самым выездом, несмотря на мои отговоры, на машину были вклячены мудовые Кордианты, размерностью 205/70/15.

· Крокодил 31 Нива Игоря Покровского (Mika Kostramskoy).  По степени подготовки аналогична Шевику  Живицкого.
· Ниссан-Партол Михаила Андросова (Таежник), из подготовки можно с натяжкой  назвать только 33ю А/Т резину (вроде бы это штатный размер для Патруля), но ему и этого достаточно, хотя я почти уверен, что через год мы этот автомобиль не узнаем.  Вообще строительство автомобилей, а точнее их монстряченье - это тема для отдельной статьи, которую я обязательно напишу по результатам этого рейда…

· Всеми любимый Ужазик – УАЗ 31514, который с прошлого года сменил стальную крышу на тент, обварился каркасом безопасности, обрел 31”ые Муды и бензобак на 130 литров во весь багажник

· Шеви-Нива Владимира Коляда тоже обзавелась Мудами 235/75/15, для чего её слегка лифтанули. Что там с защитой – не знаю, в прошлом году был Шериф и его постоянно рихтовали, в этом все было спокойно.

Паанаярви… Мое общение с дирекцией парка началось в декабре, сначала мы беседовали про возможность проезда, но когда в феврале зашла речь о том, чтобы группа остановилась на один день в парке, мне было сказано, что это проблематично, в связи с большим количеством туристов. Насколько я понял, туда приезжают надолго, и группа, которая займет 25% мест от общего количества всего на 2 ночи, просто лишние головные боли. Тогда встал разговор о размещении в палатках, на что мне был ответ, что такое количество машин и палаток разместить негде. Сейчас с уверенностью могу сказать, что это бред – наша группа легко разместилась бы на любой одной из площадок, которые мы видели за время нашего пребывания в парке. А когда настал черед бронирования, и вовсе сказали, что все места забронированы!   Пришлось пойти другим путем – запросить разрешение на транзит, в этом они отказать не имеют права и не отказали, а когда разрешение было получено, уже договорился, что мы заодно посмотрим достопримечательности в течении одного дня, без остановки в парке. Тут тоже отказа не последовало – денег-то все хотят, а тут никаких хлопот и 5 тысяч в кармане.  Таким образом, у нас в графике образовался еще один лишний день. «Ну и ладно» - подумал я – «сделаем сдвоенную дневку на Кукасе!»
Теперь про ТССР. Маршрутную книжку я отправил в Москву в центральную МКК почтой за 1.5 месяца до старта. Книжка мне вернулась за несколько дней до старта – они ее даже с почты забрать не удосужились. Письмо на ГЭС с просьбой о транизите я вообще не увидел, хотя на мою просьбу подписать письма, мне ответили, цитирую: ”Без проблем”.  С наступлением июля, я активно начал чесаться самостоятельно: было направлено письмо в дирекцию по факсу, как было описано у велосипедистов. Ответ мне обещали скинуть на факс, но спустя неделю ответа не последовало. Я снова позвонил в Кандалакшу, меня отправили общаться с Главным (вроде бы инженером, но могу и ошибаться). Ну, думаю, не получим мы разрешение, ан нет… Общение с “Главным” оказалось весьма приятным, он сказал, что давно подписал разрешение, но почему оно до нас не дошло – непонятно. Чтобы не было проблем, я сбросил заново заявку и спустя 10 минут получил ее назад с подписью.
Ура, все бумаги получены, можно ехать. Фиг с ним, с ТССРом, в конце концов, не ради Чемпионата едем, а ради себя!  Но не тут-то было – в Карелии вводят ЧС в связи с пожарами и ограничивают въезд в леса. 

За неделю до старта я капитально наседаю на руководителя Петергофского Клуба Туристов Александра Капитонова, имеющего некое влияние на ТССР и, благодаря исключительно его усилиям, за что отдельная благодарность, маршрутная книжка перед стартом была у нас на руках! Книжкой это, правда, назвать было тяжело - это был набор листочков, которые постоянно пытались разлететься. Ну да ладно, цель достигнута – мы спортивные туристы, проходящие маршрут, а не просто туристы, которые не гасят за собой костров…  Ради справедливости надо сказать, что проблем со въездом в лес у нас не возникло, маршрутная книжка доставалась лишь дважды, но в обоих случаях очевидно было, что кардинально она ничего не решила – нас и так принимали тепло везде, ну или почти везде, но там я, думаю, и на маршрутную книжку было бы наплевать, но об этом  позже, пора переходить к повествованию непосредственно о рейде…
Разминка


Карта Карелии - это сочетание двух цветов: зеленого и голубого - земля бескрайних лесов, зеркальных озер, рек и водопадов. Природа этого края вызывает искреннее восхищение, превращая Карелию в идеальное место, чтобы восстановить душевное равновесие и обрести внутреннюю гармонию, наслаждаясь величественной природой и впитывая культуру этой самобытной земли. 
(Здесь  и далее курсивом выделена обзорная информация, взятая из открытых источников, представленная для читателей с целью расширения кругозора и не относящаяся непосредственно к прохождению группой данного маршрута.)

Впервые, наш рейд отправлялся не по Мурманскому шоссе, а в Приозерском направлении. Точкой старта был выбран комплекс “Мега-Икеа” на Парнасе и, надо сказать, весьма удачно. Вот уже много лет дождь становится традиционным спутником в день отъезда, этот год не стал исключением, но на этот раз мы спаслись от непогоды на крытой парковке комплекса. 
Опять же впервые, нашу группу приехали проводить.  Среди провожающих был руководитель Петербургского клуба туристов Александр Капитонов, который привез нам на старт нашу долгожданную маршрутную книжку, за что ему отдельное спасибо; главный редактор портала Водитель Петербурга и глава Петербургского Клуба Автопутешествеников в одном лице – Алексей Игнаткович. Он одарил участников рекламными наклейками и одним единственным экземпляром на всю группу журнала «Водитель Петербурга».  Здесь надо сказать, что по договоренности с Алексеем мы, при наличии связи, должны были направлять ему наши краткие отчеты с фотографиями, по мере продвижения, а он, в свою очередь, - информировать общественность (в первую очередь друзей и родственников участников рейда) по средствам размещения информации на сайте «Водитель Петербурга».
Так же были и другие провожающие, но я, к сожалению, не знаю кто это был. В 11.30 я отправляю СМС в Центральную Маршрутно-Квалификационную Комиссию и с этого момента мы на МАРШРУТЕ!

+17° С за бортом, после изнуряющей более чем 30ти градусной жары – удивительный  подарок природы участникам. Задержек в пути первого дня не было. Обед  под Лахденпохьей сопровождался купанием любителей водных процедур, остальные же переодевались и утеплялись. 
На первый спец. участок вышли с опережением графика на 2 часа и… без москвичей.   

По плану, встреча с московской группой должна была произойти перед спец. участком, но на точке встречи их не оказалось, на сотовые телефоны тоже не отвечали: как потом позже выяснилось, они в это время проходили «темную территорию» - границу Ленинградской и Вологодской областей.  Поинтересовавшись в магазине на точке встречи, а не проезжали ли здесь “наши” – получили отрицательный ответ. Пришло время принимать первое Решение и оно оказалось таковым – стартуем на С/У не дожидаясь московской группы: ждать смысла не было, так как  неизвестно,  где они находились, кроме того у них были координаты GPS лагеря, С/У особых проблем не должен был представлять, да и основные “засадные” места находились практически у самого лагеря.

Во время прохождения C/У прозвонились москвичи и стало понятно, что догнать группу они смогут только ночью.  По плану, спец. участок планировался разминочным, но, благодаря засушливому лету, разминка оказалась второй по степени сложности – все остальное просто высохло и не представляло труда. Ненапряжно порезвившись на С/У -  некоторым удалось посидеть и даже расчехлить лебедку, хотя это было не столь необходимо, - мы добрались до первого лагеря.  Несмотря на пессимистичные прогнозы некоторых, места для размещения хватило всем, даже, более того, это была далеко не самая маленькая по размерам стоянка.

GSM-связь на полуострове – это как анекдот про суслика, только наоборот: показывает что есть, а на самом деле, ее нет. Ни позвонить, ни СМС отправить, ни, тем более, в интернет залезть, поэтому после написания краткого отчета дня, я направился молиться GSM-Богам, неся ноутбук перед собой как икону и ожидая, когда же, наконец, заветная лампочка замигает. 12 минут с вытянутой рукой на вершине какого-то холма вблизи лагеря и отчет отправлен.

Вечер был посвящен празднованию дня рождения Александра Живицкого, ну и, заодно, начала рейда.  В 3 часа ночи, когда значительная часть участников уже разбрелась по палаткам, вдруг заговорила рация – это московские экипажи на жуткой измене носились по полуострову и никак не могли разобраться с моими GPS данными. А все было очень просто, незаметная отворотка в лес не была отмечена отдельной точкой, а если судить по навигации, то на этом перекрестке надо было ехать прямо, к следующей маршрутной точке, до которой они добраться и не могли, проходя в сотне метров сбоку и утыкаясь в тупик. Вот такой вот оказался подвох, и лишь только Александр Живицкий, который, собственно говоря, и был автором данного С/У, найдя и прокатав какое-то подобие дороги на мыс в 2008 году, по рации направил московские экипажи по правильному пути! 

Озеро Импилампи  - находится на острове Импиниеми ("импи" по-фински означает "нетронутый", "девственный"), который соединяется с полуостровом Хунукка тоненьким скалистым перешейком шириной в несколько десятков метров. Само озеро представляет собой огромную впадину в скальном массиве, заполненную чистейшей водой. Озеро не имеет ни впадающих, ни истекающих рек и ручьев и питается исключительно за счет притока дождевой воды, а переизбыток воды выливается через край прямо в Ладожское озеро, уровень воды в котором на 5 метров ниже. 

На самом краю острова находятся нагромождения скал, высотой почти 62 метра. Оттуда открывается поистине потрясающая панорамная красота Ладожских Шхер. В хорошую погоду можно увидеть даже Валаам.

В скальном массиве острова сохранились остатки финских береговых укреплений - небольшая система окопов. Так же здесь можно увидеть как раньше добывали гранит вручную, без техники.

Начинать рейд с дневки уже добрая традиция, но за последний год я слышал несколько отзывов бывалых туристов, что это не правильно и дневки надо делать, когда люди начнут уставать от путешествия. Честно говоря, я так и не смог понять, почему люди должны уставать, ведь для всех нас, которые провели целый год, работая в душном городе, рейд – это, в первую очередь, отдых, и начать  путешествие нужно именно с отдыха. По моему личному опыту могу сказать, что неделя перед стартом рейда – всегда очень тяжелая и напряженная: с одной стороны, надо доделать все хвосты и подготовиться к уходу в отпуск на работе, с другой стороны, сборы в длительное путешествие, и с третей стороны – машина, которую необходимо подготовить к этому путешествию. И ведь, как обычно, не хватает одного дня! Поэтому собранные в спешке вещи загружены как попало, а какая-нибудь деталюшка, прикрученная в ночь перед стартом, оказывается либо за что-то цепляет, либо не с той стороны прикручена!
В общем, на первой дневке всегда есть чем заняться, и тут не только укладывание вещей в и на багажнике, но и целая куча вопросов, которая касается группы в целом – продукты, посуда, оборудование, питьевая вода и т.п. и т.д. Во всем этом надо навести железный порядок, иначе бардак в этих областях может привести к большим потерям во времени!
Итак,  на этой дневке Александр Живицкий устанавливал  антенну для радиостанции, которую не успел установить перед рейдом, а Михаил Воронов переустанавливал антенну, которую он не правильно установил перед рейдом. Ноги Сергея Таранова торчали то из машины, то под машиной – он прикручивал гайку хвостовика КПП, которая, не выдержав первый карельский грейдер, раскрутилась. Мне пришлось навести порядок на крыше – всё тяжелое переехало ближе к носу, поскольку машина имела сильный дифферент на корму. Так же производились ремонтно-наладочные работы с Ужазиком.  Оптимизацией багажа и внутреннего пространства автомобилей занимались абсолютно все участники.
Вечером все дружно отправились в пешую прогулку: обогнув озеро, поднялись на вершину полуострова Импенеми, с которой открывается поистине потрясающая панорама Ладожских шхер.  Затем спустились к Ладоге, где встретили редкого обитателя этого озера – нерпу.


Холодная погода сменилась отличным летним солнцем, а небольшой ветерок создавал комфорт в тени. Все вдоволь накупались в озере, ныряя прямо со скалистого берега! 

К сожалению, первая дневка принесла первую серьезную травму, которая чуть не стала причиной схода с маршрута - Михаил Воронов во время купания поранил ногу (Рваная рана пятки). Ему была оказана квалифицированная медицинская помощь врачом рейда Арутюновым Александром. 

Водопад Кулисмайоки  - самый высокий водопад северного приладожья, его высота 19 метров. 

На самом деле, Кулисмайоки - это река, на которой расположен этот водопад, настоящее же название Юканкоски. В народе так же можно услышать название Белые Столбы, которое пошло от того, что низвергающаяся вода делится на потоки, образуя, таким образом, символическую колоннаду, и, лишь в период "высокой воды" они сливаются в единый поток, образуя мощный водопад, который оставляет куда более сильные впечатления, чем всем известный Кивач.

День начался с режимного подъема в 8 утра. Первым из лагеря стартовал Александр Живицкий: ему было поручено важное задание – найти в Питкяранте аптеку и купить некоторые специфические лекарства, которые могли бы понадобится травмированному Ranger’у в случае развития воспаления раны.
С опозданием на 15 минут от графика остальная группа покинула первый лагерь. Перемешавшись с группой велосипедистов, довольно быстро и без особых проблем преодолели спец. участок в обратном направлении; затем был заезд на АЗС перед Питкярантой и на водопад Юканкоски. Благодаря отсутствию дождей, вода в реке Кулисмайоки стала “низкой” и водопад  предстал перед участниками в виде белых столбов - малыми потоками вода низвергалась с высоты прямо на головы участников, которые, конечно же, искупались. Купание получилось несколько экстремальным, температура воды в водопаде оказалась 18 градусов, при температуре воздуха в тени более 31 град.
 
Затем был долгий перегон по карельским грейдерам. В процессе перегона выявились очередные слабые места в автомобилях - у Шеви-Нивы Александра Живицкого лопнуло модернизированное крепление заднего моста (А-Образный рычаг), а у машины Покровских отлетел глушитель. Кое-как дотянув до Суоярви, удалось отремонтироваться – на рем. базе нашлась сварка, чтобы сварить рычаг, а в магазине удалось купить часть выхлопной трубы и наставить удлинитель. 
Исчезнувшие спец. участки
К подножью горы Воттоваара группа подъехала с опозданием на 1.5 часа от графика. К сожалению, дорогу прокатали бульдозером, и спец участок не получился. На месте предполагаемого лагеря на высоте 320 метров стоял… микроавтобус! На автобусе привезли группу коммерческих туристов.  Общение с этой группой оставило крайне неприятное впечатление: насколько гостеприимны были люди в Карельских деревнях, где мы заправляли канистры питьевой водой, и сколь неприятно было общаться здесь – на нас пытались нагнать страху, обещали проблемы и, в целом, крайне недружелюбно отнеслись к другим посетителям горы Воттоваара. 
Единственным свободным местом для лагеря была сильно загаженная стоянка в стороне, к тому же, без нормального подхода к воде… Кроме того, желания неприятного соседства с коммерческой группой не возникло, поэтому было принято решение спуститься ниже и встать на другом озере. 
В результате, пришлось проявить фантастическое умение размещаться на ограниченных пространствах и поставить палатки бок о бок на площадке, рассчитанной максимум  на пару экипажей.


Гора Воттоваара - самая высокая точка западной Карелии. Ее высота составляет 417 метров, а на вершине расположено скалистое плато, площадью 6 кв. км. В результате сейсмической активности произошло раздвигание скальных блоков и образовался естественный скальный амфитеатр.

Но главной достопримечательностью Вотоваары, конечно, являются Сейды - огромные валуны поставленные на несколько более мелких камней. До сих пор ученые не пришли к единому заключению о них, то ли это рукотворные священные камни древних саамов, то ли необычное наследие ледника. Единственное, в чем нет сомнения, так это в том, что Воттоваара -  это древние капище - место поклонения и жертвоприношения языческим богам.

Среди других загадок горы - "лестница в небо". Так прозвали имеющие загадочное происхождение ступени, заканчивающиеся глубоким обрывом.

Утром, загрузившись в несколько автомобилей, мы поднялись чуть выше, чем находится лагерь, а далее совершили пеший маршрут по достопримечательностям горы Воттоваара. В процессе пешего путешествия встретили учительницу из Сортавалы, которая привезла своих учеников в поход. Общение с ней вызвало массу положительных эмоций, и мы уже все вместе направились посмотреть «Лестницу в небо», а на прощание подарили DVD диск с фильмом о предыдущем рейде. 
При подготовке маршрута этого рейда я перебрал много информации о горе, но совсем немногое из нее действительно стоит хоть чего-нибудь: в большинстве своем это домыслы, догадки и слухи. Из всего, что мне удалось прочитать, внимания заслуживает лишь статья Сергея Симоняна «Мифы и реальность горы Вотто-Ваара» (http://lah.ru/text/simonyan/voto.htm), которую и рекомендую к прочтению для всех, кто соберется отправиться туда.
После обеда мы отправились дальше по маршруту. У подножья горы Воттовара произошла встреча с видеогруппой телекомпании НТВ, с которой мы поделились полезной информацией.

На восхитительной стоянке «ЯнгОзеро», где в 2008 году мы делали дневку, теперь стоит дом – очевидно самострой.  Еще одним прекрасным местом в Карелии стало меньше…  

Далее нас ожидало два спец. участка. Первый – брод через реку Кукозерка, который оказался не глубоким, поэтому больше работали на камеру.  А С/У «Пизанец» мог бы оказаться весьма интересным в плане оффроада, но, увы, погода сделала свое дело, и полный привод практически не понадобился, зато удалось немного поплутать в сетке лесных дорог.
К сожалению, на оз. Пизанец мало автомобильных стоянок. Мне известно всего три. Большая была занята очередной коммерческой группой, свободной оказалась самая маленькая, но она находится практически на самой дороге, поэтому пришлось ютиться в редколесье, рядом со средней стоянкой, на которой стояли приятные туристы из Петербурга.
Озеро Пизанец - это уникальный природный ландшафтный памятник. Озеро образовалось в результате геологического разлома, и представляет собой скалистый каньон длиной 6 километров и шириной 100-200 метров, при этом практически отвесные скалы, вздымаются над водной гладью более чем на 100 метров.

Добраться до красот уникального озера можно двумя путями:  наиболее распространенный среди автотуристов - подойти с южной оконечности озера и, пройдя 800 метров пешком, оказаться на краю скал. Второй способ наиболее интересен – по воде пройти 6 км. от северных стоянок на берегу озера в его южную часть и, таким образом, увидеть карельские красоты с воды, а затем подняться на скалу, чтобы уже с высоты оценить фантастический пейзаж!

Говорить о том, какие красоты удалось повидать – бесполезно. Бесполезно даже смотреть фото и видео – там просто надо побывать!

К сожалению, у доктора добавился пациент - Владислав Львов заболел отитом. 

Карелия - таежный край. Леса покрывают более 55% ее территории. В северной половине резко преобладают сосняки, однако островами встречаются крупные массивы ельников. В южной половине, наоборот, при преобладании еловых насаждений, значительные площади занимают сосняки. В общей сложности на долю хвойных лесов приходится 88% покрытой лесом площади. Оставшуюся часть занимают березняки, осинники и ольшанники, которые большими или меньшими участками встречаются по всей Карелии, отдавая предпочтение южным районам.


День выдался сложным: начался со сборки байдарок, поскольку они не успели просохнуть для сборки с вечера, поэтому выезд задержался на 1.5 часа. Спустя полчаса возникли технические проблемы с машинами, которые продолжались до самого вечера. Началось с отрыва подушек РК на машине Яковлев/Львова - за 45 минут из отбойника подвески была изготовлена и установлена новая подушка. К вечеру возникла проблема с двигателем на машине Александра Обухова, а под занавес Александр Живицкий оторвал задний мост и в лагерь приехал, подвязав его веревочками. 
Весь день пришлось ехать по пыльным грейдерам. Карельские грейдеры, несмотря на свое хорошее состояние очень коварны, особенно, когда идешь в пыли за машиной. Был один сложный момент: в повороте грейдер имел "обратный" профиль, и когда появилась опасность положить машину на бок, пришлось принять решение и послать машину напрямую в кювет. Все обошлось: машина уткнулась носом в кусты и самостоятельно вернулась на дорогу.
Спец. Участок «Елмозеро», который должен быть представлять разбитую лесную дорогу, практически полностью сравняли и сделали отличный лесовозный грейдер. Лишь вблизи Ондозера осталось несколько километров лесной дороги, но увы, насколько там могло бы быть весело после дождей мы могли оценить только по оставленным ранее следам других автомобилей. Поэтому, когда мы подъехали к опциональному (имелся объезд через грейдер) спец. участку «Ондозеро», практически все участники соскучились по оффроаду и имели боевой настрой, но и тут не повезло – спец. участок пришлось отменить! 

В результате пешей разведки выяснилось, что дорогой не пользуются уже много лет и побережье озера заросло молодым лесом. Рубиться, конечно, можно было, и это получился бы очень интересный и увлекательный спец-участок, в котором бы был и брод и болото, и каменный триал, но время, которое пришлось бы потратить на его прохождение, очевидно, значительно превышало расчетное, а мы и так отставали от графика. Но самая важная причина отмены данного спец. участка была в отсутствии цели – рубиться несколько часов, когда параллельно идет нормальная дорога. Это было с родни тому, что если на трассе съехать в канаву и пройти путь вдоль шоссе до полярного круга, не выезжая из нее.
Добравшись до поселка ЛедмОзеро, мы не только наполнили баки бензином, но и выяснили, что параллельно проложенному по лесным дорогам маршруту идет асфальтовая дорога до Калевалы. Здесь решение было в пользу сохранения маршрута, ведь не по асфальту мы приехали путешествовать. Хотя, некоторые экипажи и протестовали против такого решения - им надоело ехать по пыльным грейдерам - но позже, даже они поменяли свое решение,  когда на смену пыльному грейдеру пришла извилистая лесная дорога с красивейшими карельскими пейзажами, но это было двумя днями позже, а пока, по свеже построенному грейдеру мы двинулись дальше на север в поисках места под базовый лагерь. Поиск был не простым: все озера оказывались заболоченными. Местные подсказали  место для стоянки, но, похоже, что они его используют исключительно с целью рыбной ловли. Для промежуточной стоянки - нормально, а дневки не планировалось, к тому же все уже устали, стемнело, и искать другие места не хотелось. 

На самом подъезде к лагерю, у Шевроле Нивы Александра Живицкого вырывает задний мост и уже в лагерь он приезжает, зафиксировав его стропами, а в довершение ко всему оказывается, что у Михаила Воронова температура под 40!  Быстро разгрузив машину, мне лишь оставалось ждать решение врача, но доктор успокоил, сообщив, что срочной госпитализации не требуется, по крайней мере, до утра… 


Все дальше на север

Карельские озера славятся большим изобилием разнообразной рыбы. Это и щука, и окунь, и судак, и лосось - всех и не перечислишь. Всего в карельских озерах насчитывается около пятидесяти видов различных рыб, которые ежедневно манят сюда тысячи рыболовов.
Рыбалка в Карелии приятно поражает разнообразием. Можно ловить и с берега, и с лодки на середине озера. А еще есть возможность увлекательнейшей рыбалки - рыбалка на порогах и перекатах. Таких мест здесь в избытке. Это великолепная возможность для профессионалов проверить свои навыки, а для новичков и любителей - поучиться одному из самых азартных за счет своей стремительности видов рыбной ловли.


В связи с серьезной поломкой автомобиля Александра Живицкого было принято решение взять "резервную" дневку и заняться ремонтом автомобилей. Так или иначе, обслуживания попросили все автомобили – даже абсолютно исправным пришлось, как минимум, продувать воздушные фильтры.

Михаилу Воронову стало легче, температура спала, и решение о снятии с маршрута отложили до утра следующего дня.  Эпюры нагрузок на задний мост, начерченные хоть и  «на коленке», но наглядно отражали причину,  по которой задний мост Шевроле-Нива решил жить своей жизнью – все дело в А-образном рычаге крепления заднего моста.

Старший повар сказал: "на обед уха!", поэтому не поймать рыбу право не имели. Все, кто не был занят на ремонте и обслуживании машин отправились на рыбалку и уха состоялась… и не только уха, была и щука по-таёжному, и запеченная в фольге. В общем, рыбный день!

Глобальные страсти разыгрались в этот день не только на кухне. Ровная площадка над лагерем была отведена под ремонтную зону. Здесь находился Ниссан-Патрол, из него сделали дизельную электростанцию мощностью 1.2 КВт, которая обеспечивала электроэнергией не только инструмент, но и множество различных мобильных устройств: зарядки сотовых телефонов и радиостанций, ноутбуков, фотоаппаратов и видеокамер! Сняв бензобак с ШевиНивы, и выпилив ревизионные отверстия в закрытых полостях кузова, удалось привинтить на место вырванный накануне задний мост. 

Там же можно было наблюдать традиционную картину тянущуюся на протяжении всего маршрута, к которой все участники уже привыкли, как к виду Большой Медведицы на звездном небе – торчащие ноги Сергея Таранова из под Нивы – с ней всегда все было не слава богу: то гремит, то течет, то воняет… В общем-то не мудрено – это была самая низкая и не подготовленная машина – единственной подготовкой было наличие экспедиционного багажника. Стандартная заводская защита не закрывала ни КПП, ни редуктор переднего моста. Непонятно, чем руководствовалась команда при подготовке машины к рейду, но точно не советами бывалых, и, как результат, на машину была установлена резина, которая в диаметре меньше, чем стандартная заводская! Естественно, что такой автомобиль собрал все, что выступало на дороге, а все что собиралось – билось в узлы и агрегаты, заставляя их течь, гудеть и вонять! За что боролись, на то и напоролись, а заодно и наука руководителю – впредь будет грамотнее подходить к допуску автомобилей на старт.

     Калевала - карело-финский поэтический эпос. Состоит из 50 рун (песен). В основу легли народные эпические песни. Обработка "Калевалы" принадлежит Элиасу Лённроту (1802-1884), который связал отдельные народные эпические песни, произведя определённый отбор вариантов этих песен, и сгладил некоторые неровности. На территории посёлка Калевала стоит сосна - по преданиям, именно под ней работал Лённрот.

Испугавшись снятия с маршрута, Михаил Воронов почти совсем поправился и, посовещавшись с врачом, было принято решение не снимать, по крайней мере пока, экипаж Вороновых с маршрута – впереди на маршруте лежал город Калевала, в котором находилась районная больница, а так же еще один резервный выход и экипажи направились дальше на север, продвигаясь по красивым карельским дорогам, наслаждаясь великолепными пейзажами. Удалось слегка поплутать и даже посадить УАЗик!


Не обошлось и в этот день без поломок - на машине Покровских оторвался кронштейн амортизатора, который был починен во время рейда прошлого года в Беломорске, на этот раз дотянули до Калевалы, где на выезде из города нашелся автосервис со сваркой и шиномонтаж. У московского экипажа Коляда/Арутюнов обошлось заменой болта, как ни странно того же амортизатора. 

Вместе с врачом мы обратились в районную больницу города Калевала с просьбой сделать экспресс-анализ крови Михаилу Воронову. Оборудование, судя по фотографиям на стенде, имелось, а вот специалистов не оказалось, даже старший врач отсутствовал. Удалось лишь пообщаться со старшей мед. сестрой, которая  любезно помогла связаться с фармацевтом и нам открыли аптеку, работавшую в тот день до 14 часов.  

Во второй половине дня прошел дождь, который мы удачно переждали за обедом в одном из кафе Калевалы. Так же были пополнены запасы продовольствия и питьевой воды, а автомобили заправлены под завязку. 

Дождь прибил пыль на грейдере, а сам грейдер оказался в удивительно хорошем состоянии, поэтому остаток пути мы просто пролетели.  Поиск места под лагерь тоже не составил больших хлопот, первое место забраковали – слишком близко к грейдеру, а второе оказалось в самый раз, одна из лучших стоянок в этом рейде, прямо хоть дневку делай, но, увы, графиком это не предполагалось.

 
 "Киваккакоски" - это  самый  мощный  нерегулируемый  водопад в Карелии. Перепад воды 12 метров. Он великолепен  в любое время года. В начале  двадцатого  века, когда  по порогу  сплавляли  брёвна, была построена каменная дамба. Эта дамба стоит и сейчас.

Название горы "Кивакка" - это искаженное Киви Акка - "Каменная баба". Скупые крохи информации об этой горе, говорят о важном культовом ее значении среди местного населения, когда-то саамов, а теперь карел. Есть две версии, почему гора называется каменной бабой. По первой версии, профиль горы от водопада Киваккакоски напоминает профиль лица женщины, смотрящей в небо. По другой версии, одна из каменных фигур около вершины напоминает голову с собранными на затылке в пучок волосами.

Геологически гора состоит из семи вершин, но отчетливо выделяются лишь три. Вокруг западной - идет тропинка, на северной вершине стоят две антенны в теледиапазоне и будка с аппаратурой, питающейся от солнечных батарей. Видимо, это какой-то ретранслятор. На самой высокой - стоит триангуляционная вышка, которую посетители утяжеляют монетами, вбивая их в мягкое дерево, а также когда-то стоял, а теперь лежит, поклонный крест: видимо, сейды хотели "перевербовать" в другую веру.


От лагеря до пос. Пяозерский, где расположен визит-центр Национального Парка Паанаярви, было около 20 километров. Комплекс визит-центра впечатлил – эдакий оазис цивилизации в заброшенной деревне, правда, ворота, которые должны открываться автоматически, пришлось двигать вручную.

Оформление путевки,  закупка сувениров и разрешений на лов рыбы заняло чуть больше часа. Заезд в магазин, буквально на 10 минут и АЗС... Цены на АЗС - это нечто!!! Слава богу, заправились под завязку  в Калевале, а тут только дозаправились до полного, перед С/У.  Сама заправка весьма стремного вида, среди каких-то заброшенных заводов, зато на цистерне с ДТ красуется значок Несте.

Здесь же, в Пяозерском, около одного из магазинов мы увидели первое за время нашего путешествия, сообщение о ЧС. На изрядно потрепанном листочке формата А4, примотанного к дереву рядом с входом в магазин, было напечатано: “Въезд в лес и разведение костров запрещено распоряжением правительства республики Карелия”. Собственно говоря, если не считать разговора с представителем местной администрации, который состоялся несколькими днями позднее,  это объявление было единственным, что напоминало о ЧС, так же проехав через всю Карелию, мы ни разу не встретились с очагами возгорания или какими-либо другими свидетельствами лесных пожаров, так что ситуация, раздутая вокруг режима ЧС в Карелии, не более чем информационный повод для СМИ. 

Конечно же, мы проигнорировали этот веселый “запрет”, но не потому, что мы такие злостные нарушители, а потому, что мы как раз крайне законопослушные туристы и перед выходом на маршрут досконально изучили распоряжение правительства республики Карелия № 290р-П от 13 июля 2010 года, в котором ни о каких ЗАПРЕТАХ речи не идет, а лишь высказано наставление по работе различным ведомствам, и уже лишь Министерство лесного комплекса, в целях безопасности населения, должно обеспечить ограничение въезда в опасные районы, охваченные пожарами.
Был  у нас один замечательный экипаж, который просто поражал всех своей оригинальностью:  в последний момент пилоту то нужно было куда-то убежать, то купаться, то в магазин за мороженым…  Так и в этот раз.  АЗС, кран с бензином один на всех. Очередь из ожидающих плавно перетекла в колонну готовых к старту. Готовые к старту спокойно выкинули мусор в баки на АЗС, сделали последние приготовления к старту и дружно смотрели, как заправляется последний экипаж… Наконец, он заправился, едем.  Перекличка по рации…  В колонне недостача – пилот злополучного экипажа в тот момент, когда все тронулись, срочно побежал в кусты, чем занимался до этого – непонятно, ну и как результат,  на выезде с АЗС поворот не в ту сторону… Хорошо спохватились быстро и вернули на путь истинный, а то укатила бы на финскую границу…

На въезде в Паанаярви пришлось чутка подождать, пока колонна, растянувшаяся по пыльному грейдеру собралась вместе.  На КПП нас пересчитали, то ли по колесам, то ли по антеннам и запустили в парк.

Не прошло и 5 минут,  нашего пребывания в парке, как Нисан Патруль лишился тормозов. По-быстрому заглушив поврежденную тормозную трубку, двинулись дальше. У подножья г. Кивакка группе пришлось разделиться: правилами посещения парка запрещается нахождение на туристической тропе более 15 человек. В администрации мне это обосновали тем, что недостаточно места для парковки автомобилей. С нашей точки зрения – бред. На любой из парковок можно разместить 15 легковых автомобилей легко, а если ставить их таким образом, что выезд на дорогу мог бы быть заблокирован другим автомобилем из данной группы, то и вдвое больше.  Тем не менее, правила решили не нарушать, хотя данная процедура вносила определенные неудобства. 

Часть группы, возглавляемая Александром Живицким, направилась на г. Кивакка, а часть группы направилась  со мной далее, к водопаду Киваккакоски.  Между делом, самые заядлые рыбаки занимались рыбной ловлей, но места, где разрешена рыбалка, по оценке «бывалых», специально выбраны таким образом, что с точки зрения успешности лова, они наименее удачные. В общем, рыбалка не задалась, удалось только поймать одну щуку.  
Киваккакоски не впечатлил: нет, красивый водопад, приятно посмотреть, но как-то он слишком обширен. Не смогли найти удачных ракурсов и фотографы. К тому же, двух километровый поход через лес, хоть и сопровождался экскурсионными табличками знакомящих путешественников с особенностями местности, но не сильно добавлял энтузиазма. Возможно, для городского жителя оказаться на такой тропе и погрузиться в глубь карельских лесов и было бы интересно, но для путешественников, исколесивших Карелию вдоль и поперек, тропинка, по которой прошло много тысяч туристов ничего особо интересного не представляла.  

Зато Кивакка – это то, ради чего стоит ехать ни одну тысячу километров! Ни слова, ни фотографии не могут передать восторг от посещения данного места, поэтому и пробовать даже не буду – это место, где стоит побывать!

Уже вечером группы поменялись местами: те кто ходил на гору, отправились на водопад и, наоборот. Закончили гулять уже после того, как село солнце. Здесь в первый, и слава Богу в последний раз, понадобилась помощь детского доктора. Да, да, был у нас и такой!  Оступившись на камне, Ксюша Губина упала и получила травму лица с рассечением, но благодаря умелым рукам доктора, к концу рейда, от большого рассечения осталась лишь небольшая, едва различимая розовая полоска.  

Воссоединившись снова в единую группу, мы направились дальше, к выезду из парка. Границу  заповедных территорий пересекли уже за полночь, и сразу стали искать место для лагеря. Исследование берегов Цпринги и Пяозеро не оказалось удачным – одно заболочено, а на берегу другого – крутой обрыв без спуска к воде. Двинулись дальше и уперлись в шлагбаум. Минут через 5 к нам вышел охранник. Оказалось, узкий перешеек между озерами выкуплен финским предпринимателем, и здесь находится база отдыха. На территории базы находится причал для современных катеров, разводной мост, взлетно-посадочная полоса. Ради интереса поинтересовались ценой, да чуть в обморок не упали – 1250 евро на человека 4 дня.
Нас любезно пропустили через территорию, переписав номерной знак с головной машины, и даже указали место, где можно встать лагерем, что мы и сделали!
Битва за Кукас


Сейды - это "угловатые неровные камни", установленные на валунчики-ножки, которых чаще всего было три. Саамские рыболовы и охотники ставили их на высоких берегах морей и озер, на островах и у порогов, чтобы их было видно издалека. Саамы почитали не сам камень, а живущий в нем дух божества, помогающего в жизни: особенно в промыслах, при болезни и в путешествиях. Согласно поверьям, в камни вселялись души умерших предков, шаманов. Изваяния делились на коллективные и индивидуальные. Первые устанавливались на возвышении, вторые - обычно в укромных местах. Сейду приносили жертвы, чаще всего оленьи рога, головы и хвосты рыб, реже других животных.

С сейдами было связано много запретов: к ним не пускали женщин, рядом нельзя было громко разговаривать. Мужчины подходили к сейдам на коленях. Особенно святыми считались камни, похожие на человека. Священным считался не только сейд, но и место, где он стоит.

Уж не знаю, что мы не так сделали, то ли громко разговаривали, то ли не на коленях подошли к сейдам, но Кукас был страшен в гневе…

Подъем оттянули на 2 часа, из-за позднего завершения предыдущего дня. Достаточно быстро добрались до ГЭС. В отчетах я несколько раз читал, что ГЭС возникает неожиданно, из-за поворота, но, даже наблюдая за GPS и зная, что она вот-вот появится, был очень удивлен!  Ждать охрану пришлось долго, минут 15, да и то охранника позвал другой рабочий с ГЭС, который возвращался из леса с корзинкой, то ли ягод, то ли грибов.  Охранник посмотрел на документы, убедился в наличии всех разрешений и произнес фантастическую фразу, не опубликовать которую я не могу: «А я уж собирался мзду с вас брать», в данном случае она могла означать только одно, что даже без официально оформленного пропуска, проехать тоже можно, но уже не бесплатно.

ГЭС-9 Каскада Нивских ГЭС построена 1964, перепад высот составляет 37 метров (верхний уровень 109 метров, нижний 72), в 2010 году впервые за все время существования проводится ремонт водосброса.

Дальше нас ждал Спец. Участок «Кукас».  Начало зимника нашли без труда, по описанию велосипедистов.  Стравили резину и в бой!  Как всегда открывающим был отправлен Александр Живицкий, уехал он, правда, не далеко - первая грязь началась метров через 100. Обойдя другим экипажем по бровке, дергаем вперед и опять бросаем Шеви-Ниву в разведку.

По зимнику, очевидно, уже много лет никто не ездил и он зарос подлеском, преимущественно ольхой, высотой около 3х метров, но дорога четко просматривалась.       

Достаточно быстро и бодро пробиваемся вперед. Первая проблема всплывает где-то на 2/5 расстояния до цели – на длинной Ниве Покровских начинает хрустеть редуктор заднего моста. Принимается решение оставить Ниву, поскольку бросок все равно радиальный. Перегружаем вещи, а  заодно устраиваем обед на единственной полянке. Параллельно приготовлению обеда вперед отправляются пешие разведчики, которые докладывают о том, что впереди ручей со сгнившим мостом.  

Быстро расправившись с обедом, так же быстро расправляемся с ручьем – просто напилив все, что осталось от моста, и забрасываем в ручей.

Спустя некоторое время прошел дождь и  группу «накрыло». В разных позах оказались сидящими почти все.  Впереди мучился московский УАЗ с Шеви-Нивой на хвосте, у которой так же вышел из строя задний редуктор, Дальше был Патруль, который сел при попытке сдать назад и дернуть УАЗ Патриот, сидевший в результате попытки вытащить Ниву. На Патриоте к тому времени уже вышла из строя лебедка. Где-то в самом хвосте не сидела, но и помочь никому не могла, еще одна Шеви-Нива.

До Кукаса от головной машины оставался километр. Тогда-то и было принято решение отправить пешую разведку до озера, но и этот оставшийся километр разведчики не прошли: дойдя до болота, констатировали невозможность дальнейшего движения на машинах туристического класса. Солнце село и было принято решение о возвращении. Ставить лагерь посреди заболоченного леса никто не захотел, да и силы еще оставались!

Впервые за 3 года наших путешествий по Карелии мы были вынуждены развернуться, так и не добравшись до цели. В общем-то проходимость данного С/У изначально ставилась под сомнение, но то, что отрицательный результат – тоже результат, успокаивало слабо и достаточно быстро все скисли.

Пока Уазик разворачивал недоприводную Шеви-Ниву и выковыривал Патруль, удалось починить лебедку на Патриоте. Много времени потратили на разворот и выковыривание из болотины Нивы Александры Бачалдиной. Никак не могли найти за что лебедиться – слабый болотный грунт не держал деревья.

Наконец освободившись, УАЗ с нивой ускакал вперед, оставив разбираться с недоприводом Патруль и Патриот.  К тому времени, когда Уаз добрался до оставленной длинной Нивы, место разворота было вконец размешано и все дружно сидели в этом расколбасе, высосав аккумулятор лебедкой.

Было принято решение о возвращении УАЗа назад. Если Патриот хоть и мог двигаться сам, то уже тащить за собой Патруль и Недоприводную ниву слабой лебедкой (6000 lba) не мог.   К моменту возвращения УАЗа в арьергард, удалось подзарядить аккумулятор и вытащить из болотного плена и Патруль и Шеви ниву.
Поделившись по-братски – УАЗу достался недопривод, а Патриоту Патруль, - дальше поскакали довольно бодро: до импровизированного моста доехали всего с одним лебежением УАЗа и поддергиванием Патруля. Зацепили длинную ниву на Патриот и поскакали дальше.  Где-то за километр до выезда обнаружили намертво сидящие две Нивы – Вороновых и Бачалдиной. Как оказалось, у ребят не было с собой хай-джека и они полночи безуспешно бились дедовскими способами, при помощи лаг. 

К тому времени, длинная нива превратилась не то, что в недопривод, а и вовсе в «тыкву» (по аналогии со сказкой про Золушку), порвав еще заодно и передний редуктор. Единственным выбравшимся на тот момент был экипаж московской Шнивы, но связаться по рации с ними не получалось – у ребят отпаялся провод на тангенте.

Забавный момент про отсутствие хай-джеков может заставить некоторых призадуматься при подготовке рейда: ну у экипажа Бачалдина/Таранов такой инструмент отсутствовал как класс, а вот Вороновы оставили его сознательно дома. При подготовке рейда и распределении снаряжения подумалось: “Зачем нам на каждой машине хай-джек, ведь все равно в колонне идем, если что - снимем с другой машины, поэтому давайте разгрузим Нивы”. А вот о том, что нива без хай-джека будет послана в самостоятельное плавание, поскольку в хвосте от нее все равно помощи не много, лишь бы сама без лебедки ехала – предусмотреть не смогли, а был бы Хай-Джек, глядишь на пару часов раньше оказались бы в лагере. Кстати, это был уже не первый раз, когда мы наступили на эти “грабли” – во время поиска места для лагеря, экипаж Воронова был отправлен разведывать дорожку, где успешно сел на пень, тогда, правда, быстро все решилось – крикнули по рации и подвезли джек другим экипажем.

Ну, дальше вроде выбрались, посидев слегка - всего-то на пару часиков, в 100 метрах о лагеря... Честное слово, не знаю, что там было - меня с посаженным аккумулятором и дымящейся лебедкой, после того как был порван любимый трос Воронова, отправили в лагерь наводить порядки там, зато УАЗ в течении часа бодро вытаскивал из этой чачи и привозил в лагерь  по одной оставшиеся машины…

В лагере по-быстрому был сварен суп из подручных продуктов (поскольку зав. прод. сидел еще на С/У). Быстро покушали, накатили боевые 100 грамм и разбрелись подремать; ну, разбрелись нормальные люди, а некоторые еще до 4 часов дня обсуждали свои внедорожные подвиги…

Типично лесной характер имеет и фауна республики. Здесь водятся крупные и средние хищники, такие как волк, медведь, рысь; парнокопытные - лось, северный олень, кабан; встречаются около 270 видов птиц. Многочисленные животные Карелии относятся в основном к обитателям подзон северной и средней тайги.


Подъем состоялся в 18.00. Был организован теплый душ, участники стирали боевую одежду в озере и отмывали сапоги.  Заехал представитель местной власти, узнать, кто такие и что делаем. Вполне приятный  человек - не стал трясти удостоверением (как это, зачастую, бывает в той же Лен. Области)  и рассказывать про ЧС, которая введена в связи с пожарами. Просто пообщались, поделились впечатлениями, мыслями… Мы заверили, что костры за собой тушим и мусор вывозим, а нам пожелали приятного отдыха. В общем, к нормальным людям и отношение нормальное.

Когда солнце село, в лагере начали раздаваться сочные металлические удары – это, соорудив "обратный молоток" из реечного домкрата "Хай-Джек", меняли редуктор заднего моста на машине Покровских… К утру все машины были на ходу, правда, двое оставались недоприводами.

Северный полярный круг - одна из пяти главных параллелей, обозначенных на карте Земли, находится в 66° 33'39" (66.56083°) к северу от экватора. Область к северу от северного полярного круга называется Арктикой.

Северный полярный круг обозначает южную границу области полярного дня и полярной ночи. В любом месте к северу от полярного круга солнце находится над горизонтом в течение 24 часов, по крайней мере, один раз в год и не показывается над горизонтом в течение 24 часов, по крайней мере, один раз в год. На широте полярного круга эти события происходят ровно по одному разу в год: в июне и декабре в дни солнцестояния.

Графиком рейда не был предусмотрен вариант, что группа не сможет пройти на Кукас, но при этом потратит на это два дня. Предполагалось либо успешное прохождение, либо быстрый отказ и запасной вариант с востока. Но на Кукас хотелось всем и после такого C/У хотелось еще больше, чем до него. Ехать по запасному варианту без дневки смысла не имело, поскольку запасной спец. участок на Кукас с востока имел расчетное время прохождения 8 часов. Решено было нагонять график!
Подъем был назначен на 6 утра, но я сжалился, и пока закипала вода в чайниках, подождал, не давая сигнал подъема до 6.30.  Практически сразу после отъезда из лагеря оказалось, что на ряде машин что-то не в порядке. Несколько раз останавливались: что-то откручивали, подкручивали, отгибали, заколачивали, отрезали…  

Конечно, на маленьком грейдере, ведущем от Зареченска на ГЭС, никаких обозначений границы Полярного Круга нет, поэтому пришлось исправить это. Вычислив координаты при помощи системы глобального позиционирования, мы поставили самодельную табличку и, сделав памятное фото, с гордостью ПЕРЕСЕКЛИ СЕВЕРНЫЙ ПОЛЯРНЫЙ КРУГ, таким образом, выполнив намеченную цель: прошли от Санкт-Петербурга до Полярного Круга, минуя трассу М-18 "Кола". 
Небольшое лирическое отступление… Как оказалось, некоторые из участников не имеют понятия, что такое полярный круг, то есть знают, что где-то на севере, но физического смысла не представляют. Насколько я понял, до конца объяснить не получилось, поскольку из всего высказанного и объясненного удалось выделить только то, что полярный круг проходит поперек нашего маршрута следования. Поэтому некоторые участники быстро ввели в обиход понятие «Северный Поперек», и когда попросили вырезать табличку «Полярный Круг», ничего умнее не придумали, как написать «Северный Поперек». Еще долго будут ломать голову проезжающие мимо сотрудники ГЭС, что же это такое означает…


После глобального фотографирования с нарисованной линией и табличкой «Поперек» мы продолжили движение еще на север, до г. Кандалакша, где пополнили запасы продовольствия и запчастей. Слава Богу, медикаменты больше не требовались, и никто больше не болел, а все лишь прикалывались: когда кто-нибудь чихал, дружно кричали: “Доктор, а он чихнул!” – видимо, это стало неким ритуалом, который стал оберегать всех участников от болезней до самого конца путешествия.

Как я уже писал в самом начале, у нас была договоренность с порталом «Водитель Петербурга», что на портале будут размещаться отчеты о том, как группа проходит маршрут. И я честно, каждый вечер писал краткий отчет о том, как прошел день, отбирал фотографии, сделанные за день, редактировал их, а потом бегал по окрестностям, в поисках места, откуда можно было бы отправить отчет. Зачастую, не с первого раза удавалось отправить письмо, и в результате создание и отправка отчета занимала по полтора-два часа. Выбравшись в цивилизацию, мы c сожалением обнаружили, что информация на портале так и замерла на втором дне. Друзья и родственники участников названивали и волновались, почему нет отчетов, и все ли у нас в порядке. 

Как выяснилось уже после возвращения в Петербург, дирекцию портала не устраивали мои “технические” отчеты, видимо они были скучны с точки зрения руководства, а редактировать и подводить их под художественный облик никто не хотел, и размещение отчетов было прекращено. И, возможно, мной бы это было понято и принято без обид, если бы не один факт – размещение отчетов было прекращено в одностороннем порядке, без информирования нас, несмотря на то, что я регулярно проверял почту и отправлял ответы! Как результат, просто колоссальное количество времени было потрачено на отправку отчетов впустую!  

В Кандалакше появилась нормальная связь 3G и поэтому, пока вся группа занималась закупкой продовольствия, запчастей и прочего, я, плотно засев за ноутбук, опубликовал все отчеты с фотографиями на своем сайте; к сожалению, по ходу всего рейда публиковать отчеты на сайте возможности не было – связь была такая, что приходилось иногда стоять и на вытянутой руке держать ноутбук, чтобы ушло сообщение. Ни о какой полноценной работе с сайтом говорить не приходится. Препятствовать обдиранию рекламных наклеек портала с автомобилей участников я не стал.
С целью экономии времени решили пообедать в кафе, коим стал один из самых навороченных ресторанов города, где нас покормили комплексным обедом за 200р! После обеда взяли курс на юг - в сторону дома! На сей раз маршрут пролегал по трассе М-18 «Кола», где мы не упустили шанс устроить еще одно глобальное фотографирование, но уже со всем известной стелой «Полярный Круг», правда, обычно все фотографируются на пути туда, а мы – обратно! 
Традиционно, группу, фотографирующуюся со стелой, приветствовали сигналами проезжавшие мимо автомобили. Последнего из поприветствовавших нам было суждено встретить еще раз: чуть позже, спустя несколько минут – лобовое столкновение двух автомобилей случилось буквально перед самой колонной.  Прозвучавшее в рацию: “Колонна СТОП! Врач приготовится.” заставила встрепенуться всех. Но все обошлось: обе столкнувшиеся иномарки были оборудованы подушками безопасности, врачебная помощь не потребовалась, а от другой помощи пострадавшие в ДТП тоже отказались и мы отправились дальше - делать вторую попытку покорения Кукаса, но уже по резервному спец. участку.
60 километров лесной дороги густо усеянной каменными валунами покорились за 5 часов. Особых внедорожных приключений не встретилось, поэтому пришлось придумывать их самостоятельно. На одном из традиционных полуразрушенных мостов был устроен "cтритрейс" - пилоты разошлись во мнении о правильном прохождении, поэтому каждый пошел своим маршрутом: или через мост или в брод. В первом заезде Уаз вброд обогнал Ниву, движущуюся через мост, а во втором заезде заднеприводная длинная нива по мосту обогнала переднепреводную Шевроле Ниву двигающуюся в брод - все дороги хороши, выбирай на вкус! 

Кукас встретил грозой и ливнем. Сначала переднеприводная Шеви-Нива на мосту через р. Кукса провалилась между бревен, и для ее вытаскивания под ливнем и раскатами грома пришлось растягивать две лебедки, поднимать машину и ставить ее на траки, а позже постановка лагеря в экстремальных условиях штормового ветра и грозы. Но и с этими трудностями все успешно справились. 

Течение воды - одна из трех ипостасей, на которую, судя по поговорке, может бесконечно смотреть человек. И действительно, вид падающей воды, разбивающейся о камни на мириады серебряных брызг, завораживает. Можно часами смотреть на это зрелище.

Кукас - уникальное живописное труднодоступное, малопосещаемое, высокогорное озеро с потрясающей прозрачностью воды - в солнечную погоду на глубине 20 м можно видеть монетку. Издавна местные жители называли эти места финской Швейцарией. По форме Кукас напоминает расколотый бумеранг, вытянутый с запада на восток на 25 км и расположенный в самой северной части западной Карелии. Озеро Кукас вместе с Челозером и Княжегубским водохранилищем заслуженно входят в список самых популярных в Карелии водных байдарочных маршрутов и представляют собой место идеального отдыха на воде.

Кукас показался, но не покорился! Ночная гроза отступила, но оставила за собой штормовой ветер. Из-за сильного волнения на озере было принято решение об отмене радиального водного маршрута на байдарках - будет повод вернуться. 

Дневка превратилась в сплошную борьбу со штормом (на этом месте автор убежал ловить очередную улетающую палатку). Единственным выходом было привязать палатки к машинам, но и это не спасло, большинство палаток были переставлены вглубь леса, где ветер не был столь порывистым. Воспользовавшись проверенным средством (обратный молототок из Хай-Джека), была возвращена в строй полноприводных Шеви Нива Александра Живицкого. 

Когда борьба со стихией была успешно закончена, участники совершили короткий радиальный пеший маршрут на водопад и поучаствовали в игре "Геокешинг", найдя тайник "Водопады Куксы", а самые отчаянные даже искупались в водопаде!

Возвращение

Битва за Кукас напоминала французский поход на Москву 1812 года: До Кукаса мы дошли, но покорить его не смогли... а потом бежали, поджав хвосты и взмолившись: "Отпусти нас Кукас".  
Выезжали со стоянки хоть и с грустью, что не удалось увидеть красоты этого озера, но вполне в бодром состоянии духа, правда, этот дух начал быстро портиться: планировали мы быстро выйти со Спец. Участка  и добраться до Сегежи, но Боги этого удивительного места видимо невзлюбили нас… Не мудрено, ведь «Боги любят сильных», а мы повернули назад. Что же, в следующий раз придется быть сильными до конца и проявить настойчивость.

Сначала была погнута рулевая тяга на длинной Ниве Покровских, затем захрустел уже замененный задний редуктор на той же Ниве и она была взята на буксир. Спустя несколько километров из-за грубой ошибки пилота лишился раздаточной коробки автомобиль экипажа Бачалдина/Таранов.

Вот так, с двумя машинами на буксире мы вернулись на М-18 и наивно полагали, что с Кукаса мы выбрались и шутили, что на Кукасе всем досталось, кроме УАЗика, но ему все не страшно, разве что камнями засыпать… И конечно же, сглазили, но это было уже чуть позже. Сначала мы заехали в ближайший крупный населенный пункт Лоухи, где попытались найти зап. части на поломанные Нивы. Увы, в магазинах ничего не оказалось, да и вообще странно, по всей Карелии в автомагазинах продают только щетки дворников да вонючки в салон, несмотря на то, что почти половина местных жителей ездит на Нивах! Прямо хоть в Беломорск отправляйся, где в прошлом году было все что угодно.  
Расспросы аборигенов привели нас к местным барыгам, которые вовсе не по гуманной цене продали нам редуктор и раздаточную коробку. Заехав на местный автосервис мы совсем обалдели: за замену РК с нас заломили в 2 раза больше, чем аналогичная операция стоила бы в Санкт-Петербурге. Видимо, решили нажиться на случайных проезжих и, когда мы сказали, что не надо - сами поменяем на стоянке, они, конечно, попытались слегка поторговаться, но проявив жесткость в данном вопросе, мы проучили зарвавшихся дельцов, оставив их не солоно хлебавши.  

Пообедав в кафе, опять же для экономии времени, на развилке М18-Лоухи, направилась дальше по маршруту. Где-то посередине между Лоухами и Кемью на буксируемом автомобиле Покровских ломается пополам задний мост. Буксировать дальше возможности нет, принимаем решение перегрузить экипаж в Патриот и двигаться дальше в сторону Кеми, параллельно искать эвакуатор.  Таблички с телефонами эвакуаторов встречаются на трассе приблизительно каждые 2 километра, но большинство из них заботливо расстреляны из пейнтбольного ружья, чтобы цифры телефона не читались. 
По единственному номеру, который нам удалось прочитать, никто не отвечал. Так, с песнями и плясками докатились до Кеми, где поприставали к инспекторам ДПС, они нам дали тот же самый молчащий номер.  Еще пару номеров удалось узнать по рации, связавшись с дальнобойщиками, но толку от них тоже не было.  Счастье нас ждало на АЗС в Кеми. Там нам дали телефон ребят, у которых оказался прицеп, для перевозки машин. На нем за 6000р ниву со сломанным мостом перевезли в Сегежу.

И даже это еще не последняя неприятность, которая нас ожидала. Под занавес дня застучал двигатель у московского УАЗа, а потом и вовсе “схватил клина”. Таким образом, в промежуточный лагерь возле города Сегежа своим ходом не смогли доехать 3 из 8 автомобилей. 

Утром я, в сопровождении главного механика Михаила Воронова и главного пострадавшего Игоря Покровского, отправился в Сегежу, с целью поиска зап. частей на длинную ниву. К тому времени, москвичи уже приняли решение оставить УАЗ в Сегеже и вернуться за ним на трейлере. Платная стоянка была найдена быстро - на развилке Сегежа-М18 по 70р в сутки, туда по дороге мы и закинули Ужазик. К сожалению, найти ни чулок заднего моста ни мост в сборе в Сегеже не удалось и длинная Нива заняла место рядом с УАЗом в ожидании зап.частей из Петербурга. 
Город Сегежа произвел не менее сильное впечатление, чем некоторые природные достопримечательности республики: запах ЦБК разносится на десятки километров и представляет собой концентрированный аромат мусорной свалки с преобладанием органических отходов. В зоне, где запах был наиболее омерзительным, сейчас строятся дорогие комфортабельные коттеджи. Как можно согласиться построить себе дорогое жилище в месте, где вдохнуть невозможно, мне непонятно до сих пор. Этот запах въедается абсолютно во все. После того, как машина вернулась из города в лагерь, зловонный аромат распространился по всему лагерю! В общем, полный атас. Остается лишь сочувствовать тем, кто вынужден здесь жить. Последним фактом, который меня добил окончательно, было то, что ЦБК сбрасывает отходы в ВыгОзеро, на берегу которого мы стояли в рейде прошлого года.
“Это одно из самых вредных производств. Часть отходов утилизируется, такие как древесные и твёрдые, а всё остальное, к сожалению, попадает в водные пространства по всей стране. Жители нашего государства не дозрели ещё до мыслей об охране окружающей среды: на первом месте стоит производство и жажда наживы, а грамотная утилизация отходов никого не волнует - где живём, там же и гадим. Так не поступают даже животные” – Отрывок из беседы с экологом группы Дарьей Обуховой.
“Сегодняшний индустриальный пейзаж, немыслим без заводской трубы с густым шлейфом дыма, с характерным неприятным запахом и оседающими на окрестности тоннами пыли. Специфический запах, издаваемый целлюлозно-бумажными производствами, не забывает никто, хоть однажды его ощутив…“ - Прочтя эту информацию  на сайте интернет-сайте Сегежского ЦБК, я перестал чему-либо удивляться. То, что ЦБК является единственной в городе достопримечательностью, стало понятно сразу, но я никак не мог ожидать, что этим можно гордиться.  

Въехав в город, сразу понимаешь, что социализм тут умер, а капитализм зародиться не смог. На самом въезде красуется полуразвалившийся железобетонный “серп и молот”, а по всему городу видны старые выцветшие и облупившиеся вывески и рекламы, которые, видимо, появились здесь еще в 90х годах, когда начало развиваться предпринимательство, да так и не развившееся… Обстановка сразу же напомнила «сонное царство» в г. Медвежьегорск, который мы посетили в 2008 году. 

Единственное, что нам удалось купить в Сегеже, было крепление КПП для Нивы Александры Бачалдиной, которую успешно вернули в строй, за то время пока остальные собирали лагерь и обедали.  Из лагеря колонна направилась к развилке Сегежа-М18, где на платной стоянке были оставлены два автомобиля. Здесь мы встретились с журналистами карельской телекомпании «Сегежа-ТВ» и дали интервью. 


Экипажи выбывших автомобилей были вынуждены перегрузиться на другие, и группа в полном составе продолжила движение по маршруту. Вечером все успешно добрались до последней стоянки в устье р. Тулокса, без поломок и других приключений.
В последний день для младших участников рейда был разыгран костюмированный спектакль «Пираты Ладожского Озера», в котором дети приняли непосредственное участие.  Им пришлось “читать” карту и искать настоящий клад!

Рейд успешно завершен! Часть участников решила продолжить отдых на Ладоге в свободном режиме, остальные участники успешно вернулись в Санкт-Петербург без каких-либо проблем.
Эпилог

Подводя итоги, хочется сказать, что маршрут выдался крайне интересным и насыщенным. И, конечно  же, мне хотелось порекомендовать, его другим туристам. Единственный совет: направится по нему ранней осенью, когда еще тепло для ночлега в палатках, а леса еще полны грибов и ягод. В этот период дожди создадут приятные, но не экстремальные приключения на лесных дорогах для любителей полного привода, а также прибьют пыль на бесконечных карельских грейдерах…

Кто однажды отдохнул в Карелии, поймёт, что это лучший отдых в России, и будет вновь стремиться вернуться в этот удивительный край тысячи озер и белых ночей.

Последняя глава моего рассказа будет содержать некоторые разделы из официального отчета,  который был сдан в ТССР. Возможно, какая-то из этой информации будет полезна.

Перечень наиболее интересных природных, исторических и др. объектов на маршруте.

При прохождении маршрута участниками были посещены: 

· Озера: Пизанец, Кукас, Импилампи; 

· Гора Воттоваара; 

· Водопад Кулисмайоки и водопад на реке Кукса; 

· Город Калевала; 

· Национальный парк "Паанаярви" (на территории парка расположены: водопады Киваккакоски и Мянтюкоски, горы Кивакка и Нуорунен и другие уникальные особо охраняемые природные объекты).

Кроме того на маршруте находятся, но не были посещены следующие объекты: 

· Водопад Падун и Кивач; 

· Кратер вулкана в пос. Гирвас, 

· Деревянные часовни в деревнях Маньга, Котчура и Коккойла (часовня Варвары).

Стоимость проживания, питания, снаряжения, средств пере​движения.

Стоимость путешествия на человека составила 2734,7 руб., в которую вошло: питание, закупка на общие нужды котелка 15л и инвертора 220В, а так же стоимость путевки в Национальный Парк «Паанаярви». В данную сумму не включено: топливо и другие расходы, связанные с автомобилями, а так же сувениры, лицензии на лов рыбы и обеды в кафе.

Расход бензина по данным БК и суммарно залитого в бак на АЗС совпал и составил 706л.

Средний расход топлива по данным БК составил 23.6 

Средний расход топлива по данным GPS составил 22.8

Расходы на топливо составили 4148,3 руб с человека.

Организационные расходы на подготовку, оформление, создание дорожных книг, фирменной символики и др. составили 500р с экипажа+ 200р с человека.

Итого:  7 208 р. с человека.

Варианты подъезда и отъезда, расположение погранзон, заповедников и других зон ограниченного доступа, порядок получения пропусков, дислокация ПСО, медучреждений и другие полезные сведения.

Маршрут пролегает по территории национального парка «Паанаярви» (Особо охраняемая природная территория), который, в свою очередь, находится в пограничной зоне. Для получения разрешения на транзитный проезд достаточно обратиться перед проездом в визит-центр парка, который находится в поселке Пяозерский. Но если вы собираетесь посетить какие-либо достопримечательности на территории парка, или же, остановиться с ночевкой, необходимо заранее заказать путевку. Для этого необходимо связаться с визит-центром по электронной почте paanajarvi.tur@onego.ru или телефону (81439) 38-504. При посещении с собой необходимо иметь паспорта и свидетельства о рождении на детей. Бронирование путевок на летний период начинается с 1 апреля, и, как правило, за несколько дней все возможные варианты уже забронированы.

Так же маршрут пролегает по территории ГЭС-9, входящей в состав каскада Нивских ГЭС «КолЭнерго», руководство которыми находится в г. Кандалакша. Для получения разрешения на транзитный проезд через ГЭС необходимо обратиться с письменным заявлением в дирекцию. Заявление можно отправить по факсу: (81533) 95-561.  В заявлении необходимо указать список лиц, проезжающих по территории с паспортными данными.  Кроме того, необходимо указать номер своего факса, на который будет отправлен письменный ответ. Телефон: (81533) 79-328 

На перешейке между озерами Цпринга и Пяозеро находится частная территория, транзитный проезд без проблем – охранник переписал номер с головной машины и пропустил группу, даже подсказал, где лучше встать на ночлег лагерем.

В городе Калевала находится районная больница и аптека.  Группа оказалась в городе вечером в субботу, а по расписанию в этот день аптека работала до 14 часов. Но в больнице, группе находящейся на маршруте, пошли на встречу и открыли аптеку. Врач смог пополнить запасы необходимых медикаментов и перевязочных материалов.

Клуб-ресторан "Канада"  - Кандалакша, ул. Первомайская, 54, тел 9-29-86 (там же есть ещё магазин кулинарии и кафе-бар "Кабачок Задворки" (доставка пиццы - тел 9-42-60))

Туроператор по северной Карелии "ВелТ - Карельские путешествия"

п. Калевала, тел. +7(81454) 42377, 42129, 42300. моб. +7 921 468 22 77

trips@onego.ru, trips2003@yandex.ru www.kalevala.com.ru
Кроме того, рекомендуется скачать с сайта http://oav.spb.ru данные для GPS-навигаторов, в которых отмечены различные полезные точки, такие как: АЗС, колодцы и родники, автосервисы, кафе.

График движения.

Протяженность маршрута по данным БК (*): 2982 км.

Протяженность маршрута по данным GPS (**): 3083 км.

* - Здесь и далее указываются данные с Бортового Компьютера Prestige V55, установленного на головной автомобиль группы УАЗ 3163

** - Здесь и далее указаны данные полученные с Трек-Логгера JJ-Connect, работающего на основании  данных системы глобального позиционирования.

1 день: 24 июля 2010 года

Пройдено: 321 км. 

В пути: 7ч. 43 мин.  (***)

Расход за день: 66.3л

Ср. расход за день: 20.6 л/100км.


*** - здесь и далее указывается суммарное время, которое был запущен двигатель головной машины.

11.56 - старт от Мега Парнас

14.00 - заправка Лукойл (Приозерск)

Куркиёки - Магазин для Вас "У дяди Саши" (работает круглосуточно), краеведческий музей, автосервис (на выезде из посёлка, выходной воскресенье)

Ихала - есть магазин Продукты (24 часа), пышечная, колодец (слева по дороге)

Лахденпохья - АЗС Лукойл, магазин продукты, автозапчасти, АЗС ТНК (на выезде)

16.25 - 17.15 остановка на обед

Мийнала - есть магазин

Сортавала  - АЗС ТНК (при въезде справа), шиномонтаж, АЗС Лукойл (слева)

Импилахти - магазин Продукты "На зелёной" (с 9.00 до 22.00)

20.40 - прибытие в Лагерь

3.30 – прибытие в лагерь московских экипажей

2 день: 25 июля 2010 года

Дневка. Пеший маршрут вокруг озера Импилампи с подъемом на вершину.

3 день: 26 июля 2010 года

Пройдено: 302 км. 

В пути: 13ч. 30 мин. С учетом остановок (****)

Расход за день: 68.8л

Ср. расход за день: 22.8 л/100км.

**** - здесь указывается время, затраченное участниками на передвижение между лагерями. (Данные с БК не были сняты)

8.00 - подъём

10.15 - старт из базового лагеря 

11.21 - 11.35 - магазин в Импилахти

АЗС Питкяранта

АИ 92 - 23,40

АИ 95 - 25,30

ДТ - 21,50

12.50 - 13.50 водопад Кулисмайоки

14.45 - Леппясюрья - остановка для пополнения запасов воды 

15.05 - 15.25 - ремонт глушителя

Пийтсиёки - есть магазин, приём платежей

16.35 - Суоярви

18.10 - окончание обеда и выезд из ремзоны.

АЗС Экотек

АИ 95 - 24,90

АИ 92 - 22,90

ДТ - 20,80

18.45 - выезд из Суоярви (отставание от графика 1 час 45 мин)

Тойвола - есть магазин

Лахколамен - Азс сомнительного вида

Поросозеро - кафе, магазин, в т.ч. до 23.00

23.45 - прибытие в лагерь

4 день: 27 июля 2010 года

Пройдено: 113,6 км. 

В пути: 5ч. 45 мин. 

Расход за день: 35.8л

Ср. расход за день: 31.5 л/100км.
8.45 - подъем

10.50 - старт на гору Воттавара

15.20 - возвращение в лагерь

17.20 - отъезд из лагеря на Янгозеро

23.45 - прибытие в лагерь Пизанец.

5 день: 28 июля 2010 года

Дневка. Водный маршрут на байдарках по озеру Пизанец с подъемом на скалы.

6 день: 29 июля 2010 года

Пройдено: 250 км. 

В пути: 7ч. 6 мин. 

Расход за день: 60 л

Ср. расход за день: 23.9 л/100км.

8.00 - подъем

11.30 - отъезд

12.15 - 13.05  сломался УАЗ,изготовили подушку и подручный материалов, установили.

Шалговааара - есть 2 магазина, фельдшерский пункт

16.30 - 17.30 - ОндОзеро - обед 

Ругозеро - стоянку искать не стали, хотя в южной части есть несколько дорожек, где 

предположительно могут быть места для стоянок

Магазин в посёлке Ругозеро, налили на колонке воду в канистры

Тикша - судя по указателям есть мед пункт

Ледмозеро - АЗС ТНК

АИ 95 - 25,80

АИ 92 - 23,90

ДТ - 22,0

7 день: 30 июля 2010 года

Резервная дневка. Ремонт автомобилей.

8 день: 31 июля 2010 года

10.35 - старт из лагеря

15.30 - 15.55 - чинили амортизатор на Шеви-Ниве.

Калевала

АЗС Люкс Авто

АИ 95 - 25,90

АИ 92 - 23,90

ДТ - 21,90

В городе есть: автосервис, магазины, районная больница, аптека, две гостиницы, кафе, шиномонтаж 

со сваркой (на выезде в сторону Тунгозера)

18.30 - выехали из Калевалы

9 день: 1 августа 2010 года

10.00 - выезд из лагеря

Пяозерский - на въезде строят АЗС (ТНК (?))

Визит-центр НЦ Паанаярви

Магазины

АЗС (на выезде)

АИ 95 - 26,50

АИ 92 - 25,50

ДТ - 24,50

12.15 - выехали в сторону НЦ Паанаярви

15.00 - Пеший радиальный туристический маршрут "водопад Киваккакоски" (4 км.) 

18.30 - 19.40 Обед у точки подъёма на гору Кивакка

19.40 - 22.50 - Пеший радиальный туристический маршрут "гора Киакка" (5 км.)

00.20 - Проезд через частную территорию на перешейке между озерами Цпринга и Пяозеро.

00.30 - Лагерь.

10 день: 2 августа 2010 года

10.00 - подъём

12.20 - выезд из лагеря

13.24 - проехали ГЭС

15.00 – Стартовали на С/У Кукас

23.30 - принято решение о возвращении. Желания ночевать на С/У ни у кого нет, настроение боевое.  Сломаны трансмиссии на двух машинах, одна из них полностью обездвижена, вышла из строя одна лебедка (позднее починена прямо на С/У)

11 день: 3 августа 2010 года

9.00 – все машины вышли (отбуксированы) со спец участка.

Отдых, сон, горячий душ, стирка, ремонт машин.

12 день: 4 августа 2010 года

6.30 - подъём 

9.10 - выезд из лагеря

10.06 - 10.53 - пересечён Полярный круг! Фотографирование.

11.56 - 12.40 - вынужденная остановка – снятие кардана на неисправной Шевроле-Нива

15.00 - Кандалакша (покупки в магазинах)

16.00 - 17.05 – обед (Комплексный обед в кафе по 200р)

АЗС Вега (принимают карты Ликард) 

АИ 95 - 26,50

Аи 92 - 24,90

ДТ - 22,80

Зеленоборск - АЗC Роснефть, автозапчасти, перед посёлком на трассе родник.

18.50-19.10 – Фотография "Полярный круг" на М-18

19.14 - на развилке с Тедино подъезжаем к только-что произошедшему ДТП (Лобовое столкновение). От помощи, в т.ч. медицинской отказались, продолжили движение дальше. На развилке есть Кафе.

19.30
 - повернули на Нольозеро

00.56 – Лагерь на оз. Кукас.

13 день: 5 августа 2010 года

Дневка. Водный маршрут на байдарках по озеру Кукас отменен из за сильного ветра и большой волны. Пеший радиальный поход на водопады р. Кукса. (1км), рыбалка. Ремонт автомобилей.

14 день: 6 августа 2010 года

10.30 - старт из лагеря

10.40 - 10.53 фотосъёмка на реке Кукса

12.30 - 13.10 Ремонт рулевой тяги длинной Нивы, машина взята на буксир в связи с неисправностью заднего редуктора.

14.16-14.40 Вынужденная остановка, Повреждена трансмиссия на Ниве Бачалдина/Таранов, машина взята на буксир.

16.46 - завершено прохождение спецучастка, выезд на М-18

17.40 – Лоухи: магазин, колонка, автомагазин, авторемонт ВАЗ, УАЗ 

18.45 - 19.45 - Обед и дозаправка на АЗС (поворот на Лоухи)

Аи 95 - 26,80

Аи 92 - 24,80

ДТ - 25,90

21.30 - Повреждение моста на длинной Ниве, дальнейшая буксировка невозможна. Машина оставлена на трассе, экипаж перегружен.

22.40 Кемь. На АЗС найден трейлер для поврежденной машины, дозаправляемся.

АЗС ТТК - при повороте на Кемь

АЗС ТНК - при въезде в Кемь

АИ 95 - 26,30

АИ 92 - 24,40

ДТ - 22,20

01.44 - прибытие в лагерь Волдозеро (Сегежа)

15 день: 7 августа 2010 года

9.30 - подъём

10.30 - 12.30 1 Экипаж отправился за запчастями в Сегежу, остальные снятие РК на ниве, сворачивание лагеря, приготовление обеда.

12.30 - 14.20 установка РК на Ниве, окончание сбора лагеря, обед.

14.25 - выезд из лагеря Волдозеро.

14.37 - 15.30 Встреча с Карельским телевидением на АЗС, дозаправка

АЗС (развилка на Сегежу)

АИ 95 - 26,30

АИ 92 - 23,00

ДТ - 21,10

18.30 проезжаем мимо Петрозаводска.

19.03-19.16 АЗС "Пальмира трейдинг" (пос. Матросы)

АИ 95 - 25,00

АИ 92 - 23,00

ДТ - 21,10

22.15 - прибытие в базовый лагерь в устье реки Тулокса

16 день: 8 августа 2010 года

19.40 выезд из лагеря в устье реки Тулокса

20.12 пересечение границы Ленинградской обл.

21.27-21.38 АЗС Доможирово, дозаправка.

0.18 – Санкт-Петербург, пересечение КАД.
«Автомобильный туризм на полном приводе»
http://oav.spb.ru
Санкт-Петербург. 2010г.
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